LOi nventeur d:wn lediecaant adtriclaesn s a u t

A I 6origine du char dbéassaut, on ®voql
ddéant i ci p aatradaute sur roudenbéoeardlde Vincoules Ironclads

de H.G. Wels. Le temps des inventeurs peut étre fix@303 quand le

capitaine Levavasseprésente au ministre de la guerre un projet de canon de 75

sur affut automotelr Tout ef oi s, | dengin denlLevava:
canon doassaut go$namem@tentowdildeesesc har , ¢
possibilités tactique€ 6 e st dans | 0 Ar m&a.k-ldenp ®r i al e

| 6 Empi rheo nagursatirso gque nous trouvons | 0in
moderne paraloxalement qualifié dMotorgeschiiti canon motoriséle

gual i ficatestbiendws nivfein® emar | 6obtenti on

respectivement autrichien et allemand.

Le projet Levavasseur, source: A. Gougaud, via Wikipedia.

Largement m®connu, du moins en France,
mérite pairtant a diverstitresi e retenir | 6attenti on.
Gen se doébune invention

Giinther Bustynest né en Juillet 1879 & Bad Aussee, en Stytimtégre

| 6 ar m®-bongraiss, timpériale et royale, en Aout 1899 comme
lieutenant au Régiment d€hemins de fer et du Télégrapli ganison a
Pola,en Novembre 1903, il embargser untorpilleur avec un cousiofficier

A Duvignac, Histoire de | 6ar mPe motori s®e, p. 841.
?Les renseignements sur Burstynsonttités | 6ouvr age de W. Al brecht, Gunthe
der Panzerwaff&. Burstynet | e d®vel oppement dadicld «Dex ersteeKanmpfpanred ® e . c
derWelté, consul t® sur | e, s’ tlebadkr ddsag m®e autrichienne
Http://www.bundesheer.at/truppendienst/ausgaben/artikel.php?id=869
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demamecequiluissgg re | 6i d®e de torpill eurs
alors que la mode était plutdiorsd 6 i magi ner des Asani r as s ®s
cousin qui l ui objecte quodun torpill et

accident de terrain, Burstyn réponaede probleme doit pouvoir étre résolu,

plus facilement qule Aellanif idnu dveo ||l Gd&tud
Al brecht, Burstyn rencontre par hasaroc
of ficier doéinfanterie. Evouguauxt | e ri s
sbaccordent 7 penser que | 6attaque tre
mitrailleuses modernes provoquerait des sacrifices sasglamggrande ampleur
«L6bavi sstdyen Beusrt que | 6on ne doit affrol
machines et il d&@de deconcevoir m véhicule de combaKampfwagen.

Gunther Burstyn, avant la Grande Guerre

Ce projet, concu pour privilégier taobilité en tout terrain, sera cependant
désigné commmlotorgeschiti canon motorisé, expression qui rend mal
compte desa véritable originalité et ouvre la voie aux malentendus qui vont
suivre.

Les raisons doéun refus

Cdbest en Oct ob rseumdisénlpiojetpanla voiB higraschiqua
Examiné pate Comité technique militairé, e pr oj et fait | 60bj
notifié le 22 Décembreglans les termes rapportésdeissous.
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Militarkomitee, Sekt. I Res. Nr. 809 von 1911

Einsichtsakt des k. u. k. RKM. Abt. 7 Nr. 7622.

Res. vom 17. Oktober 1911

Schlagwort : Motorgeschiitz

Inhaltsauszug: Oblt. Burstyn des Eisenbahn-Regmts.

ibersendet Entwurf.

Bemerkung.

,,Das vorliegende Projekt muB in erster Linie vom automobilistischen
Standpunkt begutachtet werden, weil es eine neuartige, fiir das Fahren
im Terrain bestimmte Kraftwagenkonstruktion vorstellt. Hiebei ist es
zunichst belanglos, ob das Fuhrwerk zum Transport eines Geschiitzes
oder zu irgendeinem anderen Zweck in Anspruch genommen wird.

Das Projekt wurde daher dem Leiter des Automobilwesens iiber-
sendet, dessen Gutachten in der beiliegenden Bemerkung‘ zum Aus-
druck kommt. :

Auf Grund dieses Gutachtens ist das vorliegende Projekt nicht ge-
eignet, den Gegenstand einer Erprobung auf Kosten der Heeresver-
waltung zu bilden.

Es wird beantragt, dem Proponenten m
wirklichung seines Projekts auf Kosten der
gegangen werden kann.

Wien, am 22. Dezember 1911

itzuteilen, daB auf die Ver-
Heeresverwaltung nicht ein-

Der Prasident”

L'avis de refus du char Burstyn

Le président du comité motive ainsi la décision de reilse projet doit étre

®val u® doéoabord du,ppiantedguoi ¢ @onhacmok
d 6 wéhicule nouveau, pour déplacement sur le terr@ur ce point, il importe

peu de savoir si ce véhicule est utilisé pour porter un canon ou pour tout autre
empl oi . Pour cette raison, |l e projet &
d o névaluhtidn est transmise en annexe. Il découle de cette évaluation que le
projet noéest pawsx afdrapit® de °Ilt & &d miersit Bt r

Burstyn propose alors son invention au Ministere de la Guerre prugsiée
soumet pour examen a puissante APKArtillerieprifungskommisssion

Commi ssi on doex amoelmencbtrelb@éet i | | eri e
incomprehensiarlLe char Burstyry est en effeévaluéa nouvealcomme engin
automobil e, et " | 6aune des crit res &

Motorgeschiitzest alors considéré comme une simple amélioration des canons
automobiles, comme ceux présentés antérieurement par Krupp ou Ehrardt. Sur
ceplanonmetedout e ses capacit®s de franchi
|l a vue insuffisante dont disposerait |
écrira Albrecht, a Berlin aussi le char de Burstyn est jugé comme un simple

*Reproduit dooppie, ps83.Al brecht,
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veéhicule et non comme un moyen de geeévolutionnaire. On peut biedrs
rapprocher les motifs de ce refus a ceux opposés a la proposition du capitaine

LevasseurenFranceLe Comi t ® technique de | 6art
dans son O6Histoire de | daegmesRdle mot ori s@G

propul sion en tous terrains no®taient
jour, donné aucun résultat intéressanfomme son homologue allemand, le

comtée« ai sait ressortir ®gal ement que | a
assuée convenablemefavec ce commentaire] il suffit de voir un charron

pousser devant lui deux roues montées sur un seul essieu pour se rendre compte
des difficultés éprouvées pour maintenir la directffon On est frapp®
similitude dans le fonainnement des organismes de validation des matériels
militaires, de son conservatisme technique, mais aussi de son incapacité a
prendre du recul pour appr ®hender | O6er
soumise.

Du fait du refus des instances militairesadéfautde relations personnelles
dans les milieux industriel8urstyndoit renoncer a voir réaliser un prototype
de son canon motorisé.

Sonprojet pourtant, devaits fddobaboldodpas
Technigqgue de | 6 Aaim®Pes LArutt o ute hd &@aman el, 6 imn f
Kriegstechnisch&eitchrift-Revue de Technique Militai
allemandegui ®t ait ° | 6®poque, avec | a Rev
publication de référence internationale dans le dombamerojet Burstyn est

longueement présenté dansuniad | e de | automne 1912 su

les Kraftfahrgecliitze® - les canons automobileSet article apporte un
éclairage intéressant sur la proposition et la perception que pouvait en avoir un
officier a culture technique.

* Ouvrage publién 1946, p. 842.
®KTZ, 1912, p. 412418 d60% nous tirons |la description techniquce
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KTZ, | a Revuetechnique de I'Armée allemande

Peu connue en Francedantributionde Buryn,al or s m° me quodel | e
suivie de réalisation prapue, est bien reconna@ns la littérature internationale
commeurmai | | on d®cisif dans. | 6invention

Le Motorgeschltitzun véritable char.

Le mat ®ri el d®crit comme canon motori s
véritable char une caisse blindée, une tourelle, un systeme de propulsion tout
terrain qui sbapparente © des chenil | e

® Cf., entre autres référence3enesis, Employment, Aftermath, First World War Tanks and the New Warfare,

edited by A Searle, p. 28 ; M. E. Haskew, Tank: 100 Years of the World's Most Important Armored Military
Vehicles, p. 20
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Magquette du char Burstyn au Musée d'histoire militaire de Vienne, source: Haskew, op. cité

La caisse blindée est a parois verticales non profilées, mais sans doute logeables,
qui contribuent & la compacitélle comprend un compartiment de combat et un
compartiment moteur.

Dans le compartiment de combat se trouvent des siéges pour les deux servants.

La tourelle blind®e, dou«pouwvieden t r e doe
plusieursfentee et mu ni e dalcaliora3 acdam & hautegvitesse de

tir » : on peut penser a un 37 mm, dont des versions a tir rapide étaient
pratiguement devenues un standard, car ce calibre était le plus faible pouvant

tirer un obus explosif, selon les conditions posées par la Convention de La Haye.
Lédaut eur dceollobnaerlt idcolaer,t illed eri e Bl ¢mner
fai bl e, mais convi entexige@bunendenersionme p |l U S
supérieure et une construction renforcée du véhigute qui justifie le choix

déun cal ialur e rro®d u i pidsduomle, offeant @Gne cibde

réduite», t out en notant qubéun calibre plu
agir contre | 6artillerie adverse 6" Dbc
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Dessin du brevet autrichien, source Albrecht

« Le compartment moteur contient le moteur a essence de 40 a 60 cv et un siege
pour le conducteur qui est en méme temps le mécanicien et le pourvoyeur des
munitions entrepos®es dans | e compart.
diverses pieces et équipements B8ages».

«Les 2 comparti ments sont entour ®s dou
du v®hicule, r®alis® en acier sp®cial,
mm sur le dessus

Burstyn ndédavait pas conrHaltiHeresayqutva du sy

sO0i mposer . I i magi ne ighale décritererecess ol ut i c
termes « Quand [le canomotorisé] circule en terrain mowgssroues ne se
meuventpasi r ect ement sur | e <sdire surdesarubans s ur

sandfin tissés en fils métalliquesgs 6 i n s iménrhel Les rduesj mues et

soulevées parlemoteur s 6i ns rent comme des dent s
entrainent. Les rubans ont des traverses transversales qui agrippent le sol et font
avancer le véhiculd.es rubans sans fin courent sur de petites roues larges et
sont relev®s ~ | b6bavant et ~ | b6arri re.
de petites inégalités de terrain. Elles sont suffisamment larges et longues pour n
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pas s 6enf onmaoe.rPoudtaumsr, un mbarsestlpoussé en avant,

| 6 aut r e» éechaaBurstyn, pow son inventeur ne doit pas seulement

di sposer doéun genre de c hutwifautlhds pour ¢
circuler sur route et avoime capacité dednchissement des obstacles du

champ de batailléPour évoluer sur route, le char Biyn dispose de deux paires

de roues qui peuvent s o6abaiCommerle, et pr
montre & schéma suivant, tiré du brevepour franchir des inaités de terrain
plus fortes, comme des foss®s, des | ev

|Garriere de 2 bras forts et larges, prenant appui a leurs extréonitdss roues
petites et larges.

Das Motorgeschiitz Giberschreitet eine Stufe.

BEILAGE &

Le M otorgeschutze franchit un obstacle, ibid.

C 06 teégidemment un point du projet qui devait préter le flanc a la criigua

part de | 6APK: comment donne&rquel ces br
moyen,autrgg u 6 un di sposi ti f Gcdwypdurraitdeuri que | ou
permettre de soulever lesara?

Si le projet de canon motorisé avait été retenu, il est probable que ces
mécanismes auraient été abandonnés, au profit de dispositifs plus standard,
comme les chenilles qui équipent alors le tracteur Hornsby, puis des matériels
Caterpillar.
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Fig. 2. — Llévation du tracteur Hornsby.

Le tracteur Hornsby, illustration tirée de la Revue du Génie Civil, 11 Juillet 1908, source Gallica.

Par une copuncidence quobexpliguent | es
méme numerowkKriegstechnstche Zeitschriftque le tracteur Hornsby était

préseté au public militaire allemadd ce qui sugg re qudun
pouvait °tre effectu®, sans pr®judi ce
achat doune | icence ou r®alisation dol

Quelle suite pour le projet Burstyn ?

On ne trouve pas de trace fiable doéune
développés pendant la guerddbrecht évoque, sans y préter grand crédit, une

rumeur selon lagquelle ce projet, étudié en Angleterre en 1915, aurait contribué a
ladécisiondé ancer | 60®t ude des premiers tank

L6i mpor tderemarqer tue ie char Burstpay son concept mémest
trop différent dela plupart des chars de la grande gueSeentChamond et
Sdhneider francaisMark | & IV britanniques etsurtout A7V allemandpour
avoir inspiré leur conception. En revanche, ce prgetpproche dahar
Renault FT17.

" Der «Raupem-Zieher, eine Lastenzugmaschihe tracteur a chenilkg, pp. 252 9 . La Revue do6Artil
publiera une présentation semblableJaim 1914 , mais le Hornsby était connu en France par un article du Génie
civil, de Juillet 1908.
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Renault FT du Musée de I'Armée, aux Invalides.

Un peu plus cour3,5 mvs 4,1, et moins hatit,9 vs 2,14, il est en revanche

plus large-1,9 vs 1,74 mLe poids estimé, de 7 tonnes, est tres proche de celui

du FT. Les deux chadisposetd 6un syst me doa:udjeu au f i
elaboré de poutlles pour le Brstyn, une queue beaucoup plus rustigtie

robuste pour le RenaultLes 40 a60 cv envisagés excedent largement les 18

cv du moteur monté sur le Renault. Les vitesses atteiidgies/h en tout

terrain, 29 sur route, ne peuvent &rendicatives. Asupose g u Gesalent pu

étre atteinte, elleguraient impliquéune mobilité trés supérieure a celle du char
francais qui plafonnait a 8 km/h sur route. Quant a la valeur militaiByrityn

apparait comme mieux armeé, mais moins protggele FT17Le canon long de

37 et les 2 mitrailleuses du char autrichien, avec une tourelle de deux hommes,
aurait nettement domirié 6 a r me RenauttEndevanche, la protection du

char francais est environ doubl&6 mm frontalement et de cotémn de
plancheretdedessusa compar ai son de ces donn®es
Int®r°t |imt®, | a vraie question wuchr
Burstyn aurait évolué en passant du plan sur papier au prototype, puis a

| appareinti mis au poi
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Le Char Schneider, source Wikipedia.

Face au Renault, comme au 8un, les chars de premiére génération
apparaissent comme des engins cuirasséBg@&dnought, avec un armement
multiple en casematées B1,Churchill et autres Grant de 1940, alear
armement principal en casemate, présenteront le méme syndrome.

L'A7V, premier char allemand en 1918, source The Tank Museum..

On ne saurait, a ce stade, considérer la proposition de Burstyn comme la seule

i nvention doéoun mat ®hi eh.nG@embhgenéepast
nouveau moyen de combat, 11l en esqui Ss
avons vu quoéil ®tait parti de | a n®ces
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